g‘%‘%’&‘
- —

§§f§§mi§g§§ Sp. z o0.0.

Spotka Komandytowa
Os. Batorego 25/28 ; 60-687 Poznan
SEeaniocs ULl o mpaninic g

Technologia Przewozowo Ruchowa dla remontu wiaduktu
potozonego w ciggu DK11nad linig kolejowa

Pleszew Miasto-Pleszew Wask. w m. Pleszew

Opracowat: Krzysztof Sturzbecher

Poznan, czerwiec 2019

Qmp!.i SHORTUINES P 4 2 & .
SKFL Infras - ; /
SKPL Infrastruktura i Linje Kolejowe Sp. 2 0.0 % ﬂéﬂm 4l fos & P

ZBiersk Cukrownig 54,62-83

-y b 0 ZBIERSK W’"""—"‘-ﬂ-
tet./fa‘[ o
NIP 8630972125, R o0 03 SKPL-

INF, 2odg /022 ZES
5, REGON 3020595 ' %
© Lake, 3402 Lo lo, %ﬁmﬁ‘“



Technologia Przewozowo Ruchowa dla remontu wiaduktu
potozonego w ciggu DK11
nad linig kolejowa Pleszew Miasto-Pleszew Wask. w m. Pleszew

1. Wprowadzenie

Projekt budowy wiaduktu nad linig kolejowa polozonego w ciagu drogi krajowej nr 11
wykonywany jest na zamdéwienie GDDKiA w Poznaniu. Droga krajowa nr 11 krzyzuje si¢
(wiaduktem drogowym) z kolejowa linig Pleszew Miasto-Pleszew Wask (Kowalew). Linia jest
w zarzagdzie przedsigbiorstwa SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z 0.0. z siedzibg w

Zbiersku.

W miejscu skrzyzowania linia kolejowa przebiega w poziomie terenu. Linig kolejowa
Pleszew Miasto-Pleszew Wask moga kursowaé pociggi pasazerskie i towarowe. Najblizsza
stacja kolejowa w kierunku Pleszew Miasto odlegta jest o ok. 1 km od miejsca skrzyzowania z
droga krajowag nr 11. W przeciwnym kierunku stacja Pleszew Wask (Kowalew) odlegta o ok.
0,9 km.

Linia kolejowa nie jest zelektryfikowana.

Na tej linii najbardziej intensywny ruch pociagdw prowadzony jest w porze dziennej.
Wystepuje 12 przejazdéw pociagéw osobowych. Ponadto w kazdy poniedziatek , oraz
nieregularnie kilka razy w miesigcu, odbywaja si¢ przewozy wegla.

Projekt remontu wiaduktu zaktada roboty remontowe ustroju nosnego réwniez

potozonego nad linig kolejowa.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wskazanie technologii przewozowo-ruchowej umozliwiajace]
realizacje tego zadania inwestycyjnego GDDKiA w Poznaniu.

Realizacja zadania mozliwa bedzie pod warunkiem ograniczen w ruchu kolejowym ftj. :
ograniczanie szybkosci ruchu pociagéw obok miejsca robot (na dlugosci 150m), Sytuacja ta
spowoduje poniesienie kosztow po stronie Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej SKPL
Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z 0. 0 w tym obcigzenia ze strony przedsigbiorstw

kolejowych - przewozZnikow.



3. Podstawa opracowania

Podstawg dla opracowania technologii przewozowo-ruchowej jest harmonogram robét z
okreslonym przez projektantoéw branzowych niezbednym czasem na realizacjg
poszczegolnych czynnosei, wskazaniem potrzeby ograniczenia szybkosci ruchu pociggéow
obok miejsca robot, wskazaniem potrzeby zamkniecia toru dla ruchu pociggow.

Dla utatwienia wprowadzania zmian w organizacji ruchu pociagdéw w trakcie trwania robdt
budowlanych przyje¢to ,ze roboty beda prowadzone w przerwach w ruchu.

O aktualnym rozktadzie jazdy wykonawca zostanie poinformowany przed rozpoczeciem
robot.

Wedlug przyjetych zatozen na realizacje robot nad i przy torach potrzeba ok. 20 dni roboczych
(plus niezbedne przerwy techniczne np. twardnienie, dojrzewanie betonu) dla remontu jednej

potowy konstrukcji ustroju nosnego i podpor.

4. Prowadzenie ruchu pociagow w trakcie prac budowlanych

4.1. Symulacji technologii przewozowo-ruchowej dokonano na bazie obowigzujacego
rozktadu jazdy pociggdéw w 2019r.
4.2. Dla ograniczenia szybkosci pociagdéw obok miejsca robot zatozono czas:
6 godz. 590.11%
8 godz. 13%%
4.3.W analizach nie uwzgledniono pociggéw kursujacych w/g indywidualnego rozktadu jazdy,
ktore w okresach tych nie powinny by¢ planowane i przeprowadzane.
Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie prac w przerwach miedzy pociggami w okresach
11 -13 i wnocy pomiedzy 21%°-5%.
Mozliwe jest takze wykorzystanie 1-godzinnych przerw w ruchu w godz. 8°-9°° oraz przerw
w ruchu wieczorem i w nocy w godz. 20-5.
4.4. Szczegdlowe propozycje dotyczace technologii przewozowo-ruchowej w odniesieniu
do poszczegodlnych pozycji harmonogramu robdt (numeracja pozycji bez zmian wg.

harmonogramu robdt) zawiera zatgczona tablica nr 1.

S. Procedury i wymogi

5.1. Co najmniej 45 dni przed planowanym terminem rozpoczgcia robot Wykonawca winien
wystgpi¢ do SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z 0.0 z siedzibg w Zbiersku z
wnioskiem o opracowanie ,,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie

wykonywania robét".



Regulamin tymczasowy opracowuje komisja SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z
0.0 w sklad ktérej wchodzi réwniez przedstawiciel wykonawcy robét. Do wniosku
wykonawca dolagczy opis technologii prac 1 szczegdty harmonogramu robot wykonawcy.
Regulamin winien zawiera¢ migdzy innymi:

- miejsce, wykonawce i rodzaj robot

- przewidywany okres czasu potrzebny na wykonanie robot

- okreslenie poszczeg6lnych faz robdt z podaniem dni i godzin w jakich bedg one
wykonywane

- nazwiska oséb odpowiedzialnych za terminowe wykonywanie robdt, za nadzor i
za dokonanie odbioru rob6t

- obowiazujacg organizacje ruchu

- ograniczenia predkosci

- sposéb osygnalizowania miejsca robot

- sposob osygnalizowania miejsca ograniczenia predkosci

- sposéb porozumiewania si¢ wyznaczonego przedstawiciela wykonawcy z personelem
prowadzgcym ruch pociggéw

5.2. Ostateczne okreslenie godzin trwania robdt w poszczegdlnych pozycjach harmonogramu
mozliwe jest po ustaleniu dnia rozpoczgcia robdt w odniesieniu do obowiazujacego
wowecezas rocznego rozktadu jazdy pociggow.

5.3. Podstawg do rozpoczecia roboét jest zarzadzenie SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe
Sp. z o0.0.

5.4. Prowadzenie prac jest dozwolone na podstawie zezwolenia na wykonywanie pracy.
Podstawg sporzadzenia zezwolenia na wykonywanie pracy jest regulamin robot.

5.5. Wykonawca rob6t pokryje koszty:

- opracowania ,,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania

robot"

- wylaczania i zatgczania napigcia w sieci trakeyjnej

- zamawiania lokomotyw i przeciggania pociagoéw trakcja spalinowg

- op6znien pociggdw, ewentualnych jazd droga okrezng

- ewentualnego nadzoru branzowego

- wynikajgce z niedotrzymania ustalen harmonogramu ograniczen w ruchu pociagow

5.6. Kierownik robot odpowiedzialny jest za:

- nalezyte przygotowanie frontu robdt

- zapewnienie bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikéw (ruch pociagéw po torach



czynnych,)
- utozenie materiatéw i sprzetu w obowigzujacej skrajni PKP
- terminowe rozpoczecie i zakonczenie robot kazdego dnia
- po zakonczeniu robot kazdego dnia doprowadzenia terenu do stanu pierwotnego

(sprawdzenie czy nie pozostawiono przedmiotow, ktore moglyby zagrozi¢ bezpieczenstwu

ruchu kolejowego).

6. Wnioski

6.1. Inwestor winien w trybie pilnym sprecyzowac termin realizacji inwestycji i wystapi¢ do
Zarzadcy Infrastruktury SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z 0.0 z prosba o
uwzglednienie zaplanowanych robdt w opracowanym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

6.2. Wybrany wykonawca przedsigwziecia winien zweryfikowaé projektowany
harmonogram robdt pod katem wydtuzenia czasu trwania prac w poszczegolnych dniach,
réwnoleglego wykonywania niektdrych czynnosci oraz skrocenia czasu trwania budowy.

6.3. Technologi¢ wykonywania robdt nalezy dostosowa¢ do zatozonych czaséw trwania
ograniczen predkosci pociggéw 1 czaséw trwania zamknie¢ torowych. Ilosci godzin

zalozone w proponowanej organizacji ruchu pociggdéw nalezy traktowaé jako maksymalne.

7. Proponowana organizacja ruchu pociggéw w trakcie remontu wiaduktu

drogowego w ciggu drogi krajowej nr 11 oraz nad linia kolejowa Pleszew Miasto-
Pleszew Wask.

Prace rozbiorkowe i remontowe wiaduktu bedg prowadzone metoda "potéwkowa" (ETAP I i
ETAP II remontu). W pierwszej kolejnosci zostanie wyremontowana potowa wiaduktu po
stronie wschodniej z jezdnig w kierunku Jarocina (ETAP I). Po zakonczeniu ETAPU I
rozpoczng si¢ prace remontowe po stronie zachodniej z jezdnig w kierunku Ostrowa
Wielkopolskiego (ETAP II).

W ramach przewidywanego harmonogramu rob6t planuje si¢ nastgpujace roboty robot
zlokalizowane bezposrednio przy i nad linig kolejowa:

e demontaz barieroporeczy ochronnych na obiekcie i barier ochronnych na dojazdach do
obiektu,

e rozbidrke gzymsu nadbetonu (z wycieciem istniejacego zbrojenia) oraz rozbiorke betonu
wypelniajacego (kapa na obiekcie),

e demontaz istniejacych wpustdw i sagczkdéw osadzonych w nadbetonie,



e demontaz istniejgcych rur spustowych, odprowadzajacych wode z obiektu,

e montaz nowych wpustéw mostowy 1 sgczkow ze stali nierdzewnej wraz z ich

dopasowaniem i regulacjg oraz korekta ich polozenia,

e montaz nowych rur spustowych 160 mm z kompozytu HDPE, odprowadzajacych wode z

obiektu wraz z ich dopasowaniem i regulacjg,

e odtworzenie na obiekcie zelbetowej kapy z gzymsem o gr. 24-25 cm z betonu klasy C25/30,

e antykorozyjne zabezpieczenie powierzchni betonowych wiaduktu,

Ponizej, zamieszczono harmonogram dla Etapu I budowy przesto nad linig kolejowa.

Dla II etapu przewiduje si¢ analogiczny harmonogram. Harmonogram dotyczy robot

bezposrednio przy i nad linig kolejowa

Tablica 1. Harmonogram robot
Przewidywany okres Sposob
L.p. Rodzaj prac trwania prowadzenia ruchu
ograniczenia szybko$ci poc.
w przerwach w ruchu
ilo$¢ dni
1 2 3 4
1. Montaz ostony nad 2 dni, w przerwach w V=30 km/h
torem ruchu
2. Rozbidrka 1 dzien, w przerwach V=30 km/h
barieroporeczy w ruchu
3. Rozbiérka gzymsoéw 2 dni, w przerwach w V=30 km/h
ruchu
4 Demontaz wpustu i istniejgcych rur 1 dzien, V=30 km/h
spustowych, odprowadzajgcych wode z
obiektu
5. Wykonanie nowych kap na obiekcie 3dni,w przerwach w V=30 km/h
ruchu
6. Antykorozyjne zabezpieczenie powierzchni | 5 dni, w przerwach w V=30 km/h
betonowych na spodzie ustroju nosnego i ruchu
gzymsow
Antykorozyjne zabezpieczenie filarow 4 dni V=30 km/h
Demontaz ostony nad 2 dni, w przerwach w V=30 km/h
torem ruchu
9. Montaz wpustu i saczkéw oraz nowych rur | 2 dni, w przerwach w V=30 km/h

spustowych, odprowadzajgcych wode z

()/k)iei>tu

ruchu

K.Sturzbecher
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Sprawa:Technologia Przew. Ruchowa na czas prowadz.
robét nad linig kolejowg Pleszew Miasto — Pleszew Wask.
Remont wiaduktu potozonego w ciagu DK11.

Zbiersk dn. 31 lipca 2019 r

W odpowiedzi na Parstwa pismo : Plesz.09/2019 z dnia 26 czerwca 2019r
dotyczace projektu remontu wiaduktu potozonego w ciggu DK11 nad linig kolejowa Pleszew Miasto
— Pleszew Wask. W m. Pleszew — spr. zaopiniowania technologi przewozowo-ruchowej , SKPL
Infrastruktura i Linie Kolejowe Sp. z 0. 0., opiniuje pozytywnie — uzgadnia. Prace remontowe
moga byé prowadzone tylko w czasie rozktadowych przerw w kursowaniu pociagow.
Jednoczesnie przypominamy, Ze na linii Pleszew Miast — Pleszew Wask. (Kowalew), oprécz
rozktadowych pociggdéw osobowych, prowadzone sg takze przewozy towarowe. Odbywajg sie one
w kazdy poniedziatek miesigca a oprocz tego nie regularnie kilka razy w miesgcu przewozy wegla

- do bocznic w obrebie Pleszewa Miasta.

W sprawie szczegétowych informacji na temat kursowania pociagéw jak réwniez uzgodnienia
mozliwosci rozpoczecia i prowadzenia prac, prosze kontaktowa¢ sig z naszym koordynatorem na
Pleszewskiej Kolei Lokalnej — Panem MOCH Bartosz tel. 531 653 113. E-mail :

bartosz.moch@shortlines.pl.
Rozktad jazdy pociaggéw osobowych na linii Pleszew Miasto — Pleszew Wask. , zmienia si¢

sezonowo i jest publikowany na naszej stronie: skpl/shortlines.pl.

Z powazaniem: @;@ ,{’,‘LF” SHORTUNgS p
SKpy Infrastr - PL
! 5 mktUra iLini "
p Zbigrsk ¢ * ILinie Kolejo
y . ukrown; Jowe Sp. 70,
/ S wria 54, 62-830 78 ERgK

; VR pEi tel /fax A
( v // ClfFe==_ NP 9680972182)552&753,5 e
Aridrzej Muchlewicz » NESON 302069504

/7

Grupa SKPL Zbiersk Cukrownia 54 | 62-830 Zbiersk | tel./fax: +48 62 752 05 09 | sekretariat@shortlines.pl



